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1 Zusammenfassung

Der Bahnhof Welling soll barrierefrei ausgebaut werden. In Summe fallen im Zuge der BaumafR-
nahme die folgenden Materialien und Massen zur Entsorgung an (Tabelle 1 mit Abfallschliissel
nach AVV [2/).

Tabelle 1: Zusammenfassung Mengen Aushub- und Abbruchmaterialien
12.636 t Boden und Steine (17 05 04)
1.042 t Beton (17 01 01)
2.380 t  Gleisschotter (17 05 08)
83 t Asphalt (17 03 02)
149 t  Stahl (17 04 05)
70 t Altholz AIV (17 02 04%)

Die anfallenden Aushub- und Abbruchmaterialien konnen im Rahmen der baulichen MaRnahmen
zu grolden Teilen nicht wiederverwendet werden. lhre Beseitigung bzw. Verwertung ist unter 6ko-
nomischen sowie 6kologischen Gesichtspunkten zu optimieren.

Der Bf WeRling gehort im 4-Stufen-Programm ,,Okologische Altlasten* der DB AG zum Standort
6266 Welling. Es sind keine Altlastenverdachtsflachen von der Baumalinahme betroffen.

2 Veranlassung - Zielstellung

Im Rahmen des barrierefreien Ausbaus des Bf Welling fallen Erdstoffe, Beton, Asphalt, Gleis-
schotter, Bahnschwellen aus Holz und Stahlschrott zur Entsorgung an.

Die DB Netz AG beauftragte im Februar 2021 das Kundenteam Altlasten- und Entsorgungsma-
nagement der Deutschen Bahn AG mit der Erstellung des BoVEK zur Entwurfs- und Genehmi-
gungsplanung.

Das gegenstandliche Feinkonzept betrachtet die geplante BaumaRRnahme hinsichtlich der The-
men ,vorlaufige abfalltechnische Bewertung® der Bau- und Abbruchmaterialien sowie deren Be-
reitstellung und fachgerechte Entsorgung. Die sich nach aktuellem Planungsstand daraus erge-
benden Kosten sind als Anlage dargestellt.

3 Standortbeschreibung

3.1 Lage

Der Bf WelRling liegt in der Gemarkung Weliling der gleichnamigen Gemeinde im Landkreis
Starnberg des Regierungsbezirks Oberbayern (Bundesland Bayern) an der Bahnstrecke 5541
(Miinchen-Westkreuz - Herrsching) bei km 18,859. Der Bahnkdrper verlauft zwischen km 18,300
und km 18,870 in Gelandegleichlage und zwischen km 18,870 und km 19,100 bahnrechts in
Dammlage mit einer Hohe von 0,5 m bis 1,0 m.

Deutsche Bahn AG
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3.2 Nutzungs- und Eigentumsverhaltnisse

Die geplanten Baumalinahmen erfolgen raumlich weitgehend auf dem Gelande der DB AG und
den dort dem Bahnbetrieb gewidmeten Flachen. Die dauerhafte Inanspruchnahme von Grund-
stiicken Dritter wird ebenfalls in geringerem Umfang notwendig.

Fur die Baustelleneinrichtung und Logistik werden Flachen Dritter voriibergehend in Anspruch
genommen.

Das Untersuchungsgebiet liegt auRerhalb von Schutzgebieten [41/.

4 Beschreibung der InfrastrukturmaBnahme und des Baufeldes

4.1 Allgemeine Darstellung des Bauvorhabens

Die DB Station & Service AG beabsichtigt Umbaumalinahmen an Anlagen im Bf WeRling mit dem
Ziel der vollstandig barrierefreien ErschlieBung der Verkehrsanlage. Der Bahnhof Weliling
(Oberbay) liegt an der elektrifizierten Strecke 5541 Miinchen Westkreuz - Herrsching bei km
18,859, am westlichen Ast der S-Bahn-Linie S 8. Der im Jahre 1971 errichtete Mittelbahnsteig
beginnt bei km 18,680 und endet bei km 18,890. Die Bahnsteignennhéhe betragt 76 cm Gber SO.
Die Bahnsteigbreite variiert zwischen 4,50 m und 5,20 m. Die Bahnsteigoberflache ist durchge-
hend mit grauen Betongehwegplatten befestigt. Die Bahnsteigkantensteine bestehen aus Beton.

Die vorliegende Planung umfasst im Wesentlichen die folgenden geplanten MalRnahmen (mit
Entsorgungsrelevanz):

¢ Neubau Mittelbahnsteig in konventioneller Bauweise (Hohe von 96 cm (iber SO und
Baulange von 225 m)

e Neubau einer Personenunterfiihrung sowie Aufzugs- und Rampenanlage zur barriere-
freien ErschlieBung des Mittelbahnsteigs

e Neubau von zwei Treppenanlagen zur Erschliefung der Bahnsteiganlage

e Verschwenkung Gleis 2

e Erneuerung Weichen W23 und W24 in leicht veranderter Lage

e Ersatzneubau Stiitzwand km 18,875 - km 18,900

¢ Neubau Betonschalthaus

e Anpassung der Oberleitungs- und Signalanlagen

4.2 Sonstige MaBnahmen an der Strecke

¢ Netzerganzende MaRnahme (NeM) 16: Im Bf Weliling ist durch die DB Netz AG der Neu-
bau eines Abstell- und Wendegleises (westlich mit Anschluss an die Bahnhofsgleise 1
und 2) geplant. Fiir diese MalRnahme besteht ein separates Feinkonzept (Unterlage Nr.
20.01).

e Gleiserneuerung Gleis 1 im Bereich km 18,671 bis km 18,878 und Gleis 2 im Bereich km
18,366 - km 18,488

e Weichenerneuerung W21, W22 und W28 im Bf WeRling

e NeM 13 Niveaufreie Verzweigung Miinchen-Westkreuz

e NeM 17 Zweigleisigkeit Steinebach - Seefeld-Hechendorf

Deutsche Bahn AG
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4.3 Darstellung der logistischen Situation
4.3.1 Zufahrten zum Baufeld

Das Baufeld ist sowohl tiber das o6ffentliche StraRennetz als auch gleisgebunden (iber die vor-
handenen Gleise erreichbar. Bahnlinks liber die BahnhofstraRe mit Anschluss an die HauptstralRe
und bahnrechts tber die StraBen Gilchinger Weg, An der Grundbreite, Am Katzenstein und
Grinsinker Stralie.

4.3.2 Darstellung der geplanten Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen

Die Anfahrt der Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen erfolgt tiber das 6ffentliche
Strallennetz. Nach Unterlage [39/ sind bezogen auf die Gesamtbaumafnahme fiir die Baustel-

leneinrichtung (BE) in folgendem Umfang Flachen vorgesehen:

Tabelle 2: Ubersicht BE-Flachen
Nr. | GroBe [m?] | Eigentum | Lage Nutzung Untergrund
135 2.559 teils Fremd- | Gleisbereich und | Verkaufspavillon, teils asphal-
grund I.d.B., km 18,614 | Lagerhalle und um- | tiert, teils
- km 18,754 liegende Flachen unbefestigt
sowie Gleisbereich
und seitlich der
Bahnstrecke
137 1.608 Bahngrund | r.d.B., km 18,570 | seitlich der Bahn- | unbefestigt
- km 18,960 strecke
138 70 Bahngrund | I.d.B., 6stlich des | Flache neben unbefestigt
EG, km 18,842 Empfangsgebaude
139 207 teils Fremd- | r.d.B., km 18,939 | Parkplatz asphaltiert
grund - km 18,974
141 1.945 Fremdgrund | r.d.B., km 18,924 | Wiese unbefestigt
- km 18,986, An
der Grundbreite
142 1.414 Fremdgrund | r.d.B., km 18,986 | Wiese, Ackerflaiche | unbefestigt
- km 19,046, An
der Grundbreite
144 100 Fremdgrund | r.d.B., km 19,055 | Griinflache unbefestigt
- km 19,076, Am
Katzenstein
145 500 Fremdgrund | r.d.B., km 19,057 | Straenraum Am asphaltiert
- km 19,137, Am | Katzenstein
Katzenstein
147 185 Fremdgrund | r.d.B., km 19,139 | Griinflache unbefestigt
- km 19,156, Am
Katzenstein
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Nr. | GroBe [m?] | Eigentum | Lage Nutzung Untergrund
148 168 Fremdgrund | r.d.B., km 19,227 | Griinflache unbefestigt
- km 19,263,
Grinsinker
StralRe

149 1.705 Fremdgrund | r.d.B., km 19,236 | Grinflache unbefestigt
- km 19,263

151 1.430 Fremdgrund | r.d.B., km 19,263 | Wiese unbefestigt
- km 19,284,
Grinsinker
StralRe

152 2.750 Fremdgrund | r.d.B., km 18,249 | Wiese unbefestigt
- km 18,324

4.3.3 Darstellung der geplanten Bereitstellungsflichen

Fur den barrierefreien Ausbau Bf Welling sollen im Wesentlichen die Flachen Nr. 135, 137, 139,
141 und 142 fur die Bereitstellung von Aushub- und Abbruchmaterial genutzt werden.

Die Flache Nr. 135 steht auf Grund ihrer Lage im Baubereich nur zeitweise zur Verfligung und
bei der Flache Nr. 142 steht das Flurstiick 283 nur fur die Baustelleneinrichtung und nicht zur
Bereitstellung zur Verfligung. Damit verbleiben auf dieser Flache 956 m? fiir die Bereitstellung im
Bereich des Flurstiickes 177/22.

Insgesamt sind somit 4.700 m? - 7.300 m? Flache fur die Bereitstellung in der Malinahme barrie-
refreier Ausbau Bf Weliling eingeplant.

4.3.4 Aufbereitungsflachen

Nach derzeitigem Planungsstand ist die Aufbereitung von Material vor Ort nicht erforderlich.

4.4 Geologische und hydrogeologische Verhiltnisse

Das Projektgebiet befindet sich an der Grenze zwischen wiirmeiszeitlichen Jungmoranen (Kies,
sandig bis tonig - schluffig) und ebenfalls wiirmeiszeitlichen Niederterrassenschotter (Kies, san-
dig). Darunter ist mit alteren glazialen Ablagerungen zu rechnen. [37]

Im Projektgebiet stehen Auffiillungen mit einer Machtigkeit zwischen 0,1 m und 3,7 m an, welche
lberwiegend aus schwach schluffigen bis schluffigen Kiesen und untergeordnet aus weitgestuf-
ten Kiesen bestehen [37/.

Der anstehende Boden aus den Jungmoranen zeigt im Bahnhofsbereich Weliling einen inhomo-
genen Aufbau mit regellosen Wechsellagerungen von Kiesen und Sanden auf. Unterlagert wird
dieses Material ab 9,8 m u. AP von kiesigen, steinigen Tonen [37].

Im Zuge der durchgefiihrten Baugrunderkundungen wurde kein Grundwasser angetroffen [37].
Die Erkundungstiefen betrugen zwischen 4,70 und 20 m. Laut OU /30/ ist zwischen Argelsried
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und Welling mit einem Grundwasserflurabstand von 20 - 30 m zu rechnen. Oberhalb von fein-
kornigen Schichten ist jedoch mit der Bildung von Schichtwasser zu rechnen. Unterlage [40/ geht
ebenfalls nicht von dem Vorhandensein eines ergiebigen oberflaichennahen Grundwasserleiter
aus. Demnach sind von der Baumalinahme keine Auswirkungen auf das Grundwasser zu erwar-
ten.

4.5 Darstellung der Kontaminationssituation

4.5.1 Altlasten

Die Altlastenverdachtsflichen (ALVF) auf den bahneigenen Flachen (DB Altflachen) wurden im
Rahmen des 4-Stufen-Programms ,Okologische Altlasten“ der Deutschen Bahn AG im Altlasten-
informationssystem (AIS) erfasst und bewertet.

Der Bereich der geplanten BaumalRnahme gehort in diesem Programm zum Standort 6266 WeRR-
ling (Oberbayern). Im Rahmen dieses Programms hat die DB AG hier folgende Erkundungen/Un-
tersuchungen durchfiihren lassen:

Tabelle 3: Ubersicht vorhandene Altlastengutachten
Standort Art
Historische Erkundung (HE) [29/
6266 WelRling
Orientierende Untersuchung (OU) [30/

Im Eingriffsbereich der BaumaRnahme sind keine ALVF bekannt. Angrenzend an die geplante
BE-Flache Nr. 135 auf dem Flurstiick 281/52 befindet sich die ALVF B-006266-009 ,Oltank®, die
aber nicht von der BaumaRnahme betroffen ist (siehe Anlage 1).

Im Bereich von Bahnflachen ist das Antreffen von organoleptisch auffalligem Auffillungsmaterial
generell nicht auszuschlieBen. Bei Antreffen von sensorisch/organoleptisch auffalligem Aushub-
material sind durch die umweltfachliche Bautiberwachung weitere bodenschutzrechtliche MalRk-
nahmen in Abstimmung mit der DB Station&Service AG und ggf. dem zustandigen Umweltamt
festzulegen.

4.5.2 Kriegseinwirkungen

Dem Altlasten- und Entsorgungsmanagement liegt zum Streckenabschnitt km 18,000 - 19,200
der Strecke 5541 ein Gutachten der Kampfmittelvorerkundung (Stufe 1: Kampfmittelvorerkun-
dung & Stufe 2: Qualifizierte Verdachtsdokumentation) der Luftbilddatenbank Dr. Carls GmbH
[31] vor.

GemalR des Auswertungsprotokolls wurde der Bereich km 18,000 - 18,110 als potentiell mit
Kampfmitteln belastet eingestuft. Dieser Bereich befindet sich aullerhalb des Baufeldes. Das
Baufeld war nach dem genannten Gutachten nicht von Kriegsereignissen betroffen und wurde
somit seitens der Luftbilddatenbank Dr. Carls GmbH in die Handlungskategorie 1 (BMUB &
BMVG 2018, BFR KMR, S.46) eingestuft. Fiir Streckenabschnitte der Kategorie 1 besteht kein
weiterer Handlungsbedarf. Dennoch wird darauf hingewiesen, dass das Auffinden von Kampfmit-
teln nie ganz ausgeschlossen werden kann. Sollten trotz vorheriger Einstufung in die Handlungs-
kategorie 1 Kampfmittel im Zusammenhang mit erdeingreifenden Malinahmen aufgefunden
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werden, so handelt es sich dabei um sogenannte Zufallsfunde, welche bundesweit auftreten kon-
nen.

Falls Bodeneingriffe im Bereich der geplanten BE- und Bereitstellungsflachen vorgesehen sind,
sollte gepriift werden, ob diese ebenfalls vollstandig mit dem Auswertungsbereich des vorlie-
genden Gutachtens abgedeckt werden.

4.5.3 Abfalltechnische Vorerkundungen

4.5.3.1 Bodenaushub

Zur Einschatzung der Belastung des im Zuge der Baumalinahmen anfallenden Bodenaushubs
wurden im Rahmen der Baugrunderkundung [37/ vier Mischproben gemaR Eckpunktepapier [10/
analysiert.

Die folgende Tabelle zeigt die Ergebnisse der Untersuchungen.

Tabelle 4: Voruntersuchungsergebnisse Boden [37/

. Probenbe- Entnahmestelle Einstufung
Materialherkunft / -art zeichnung _tiefe / relevante/r Parameter
Auffullung und anstehender MP 4 Boden KRB 8, 12; Z0
Boden Bahnsteige 0,0 m - Endteufe -

Auffiillung und anstehender MP 5 Boden KRB 13, 15; Z1.1

Boden Bahnsteige 0,0 m - Endteufe PAK 3,55 mg/kg
Aufflllung und anstehender MP 6 Personen-| KRB 6, 8, BK 7; Z0

Boden unterflihrung 0,0 m - Endteufe -

Auffillung und anstehender KRB 9, 11; Z0

Boden MP 7 Rampe 0,0 m - Endteufe -

Die Ergebnisse aus der Untersuchung von Bodenmischproben tiber einen grof3en Tiefenbereich
ohne Trennung nach Auffiillung und anstehendem Boden sind nicht fiir alle Bereiche reprdsen-
tativ. Auflerdem war der Gehalt an bahntypischen Herbiziden gemaf® LfU-Merkblatt 3.4/2 [13/
nicht Teil des Analytikumfanges. Diese sind fiir aus dem Gleisbereich/Bahnbetrieb stammenden
Bodenaushub einstufungsrelevant und werden von den Entsorgungsbetrieben i.d.R. verlangt. Sie
sollten daher bei Haufwerksbeprobungen im Zuge der Bauausfiihrung Teil des Analysenumfan-
ges sein.

Fiir die Kostenschatzung (Anlage 2) wird aufgrund der oben aufgefiihrten Defizite in der Vorer-
kundung die folgende Aufteilung an Zuordnungswerten [10/ bzw. Deponieklassen [4] fiir den Bo-
denaushub angenommen:
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Tabelle 5: Geschatzte prozentuale Anteile Boden je Zuordnungswert [10/ Deponieklasse [4]
Einstufung prozentualer Anteil [%]

Boden und Steine Z 0 20

Boden und Steine Z 1.1 30

Boden und Steine Z 1.2 20

Boden und Steine Z 2 10

Boden und Steine DK 0 15

Boden und Steine DK |

Boden und Steine DK Il 2

Oberboden

Uberschiissiger Oberboden wird fiir die Anlage 2 in die Kategorien unbelastet (zu geschétzten
80 %) und belastet (zu geschatzten 20 %) unterteilt.

4.5.3.2 Beton
Es wurden ebenfalls zwei Mischproben aus Betonabschlagsproben von Stiitzmauern und Bahn-
steigen gemalR Eckpunktepapier [10/ analysiert.

Tabelle 6: Voruntersuchungsergebnisse Beton [37/
. Probenbe- Entnahmestelle/ | Einstufung
Materialherkunft / -art zeichnung tiefe relevante/r Parameter
Z1.1
. MP 1 Beton

Betonbruch Stltzmauern Stiitzmauer 0,0-0,2m glzrc;r)ll 25 pgll
MP 2 Beton Z1l.1

Betonbruch Bahnsteige . 0,0-0,2m Chrom 25 pgll
Bahnsteige (>Z 2)*

*> 72 aufgrund erhohter Werte der Leitfahigkeit und des pH-Wertes. Diese Parameter stellen fiir Betonbruch kein
alleiniges Einstufungskriterium dar.

ErfahrungsgemalR kann beim Betonpflaster des Bahnsteiges und zwischen den Bahnsteigkanten
PCB- oder PAK-haltige Fugenmasse vorhanden sein.

Bei erdberiihrenden Betonteilen (z. B. Fundamenten) kann nicht ausgeschlossen werden, dass
diese mit einem teerhaltigen Schwarzanstrich versehen sind. Es wird daher fiir einen Anteil des
Betons auch die Einstufung zu Deponieklasse (DK) | gemal? [4/ angenommen (teerhaltig, aber
nicht gefahrlicher Abfall).
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4.5.3.3 Asphalt

Im Zuge der Baugrunderkundungen [37/ wurden Asphaltspitzproben entnommen und zu einer
Mischprobe zusammengestellt, welche auf ihren PAK-Gehalt hin untersucht wurde.

Tabelle 7: Voruntersuchungsergebnisse Asphalt [37/
Materialherkunf Probenbe- Entnahmestelle/ | Einstufung
aterialherkunft / -art zeichnung -tiefe relevante/r Parameter

KRB 11, 16, 17, 18

0,0-0,4m
Bereich zukiinftige | Ausbauasphalt ohne
Asphaltbelag MP 3 Asphalt Rampe, asphal- Verunreinigung

tierte Bereiche an
den Stltzwanden
km 18,9 und 19,1

4.5.3.4 Schotter

Die Machtigkeit des Gleisschotters betragt im Bereich von km 18,300 - km 19,075 laut Unterlage
[38/ zwischen 0,24 - 0,57 m. Unterhalb des Gleisschotters wurde eine 0,5 m machtige Auffil-
lungsschicht angetroffen, bei der es sich vermutlich um eine abschnittsweise vorhandene PSS
handelt.

Zur Belastung des im Zuge der BaumaRnahmen anfallenden Gleisschotters liegen keine Vorun-
tersuchungen vor. Fiir die Kostenschatzung werden die Einstufungen Z 1.1 bis > Z 2 gemal} [14/
zu gleichen Teilen, also jeweils 25 %, angesetzt.

4.5.3.5 Sonstige Aushub- und Abbruchmaterialien

In den Gleisanlagen von km 18,370 - km 19,065 sind Holzschwellen verbaut. Teerdlimpragnierte
Holzbahnschwellen gelten als Altholz der Kategorie A IV.
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5 Entsorgungskonzept

5.1 Beschreibung der anfallenden Bau- und Abbruchabfille

Aus der BaumalRnahme sind im Wesentlichen die folgenden Materialien zu erwarten:

Tabelle 8: Beschreibung der anfallenden Abfalle

Material

Boden und Steine

Asphalt

Gleisschotter

Beton

Stahl

Altholz A IV

Herkunft/ TeilmaBnahme

Bodenaushub Erneuerung Bahn-
steig, Erneuerung OLA

Neubau PU, Stiitzwand km 18,9

Gleiserneuerung
Rickbau von Bahnsteig und
Stitzwanden, Erneuerung OLA

Rickbau Gelander, Bahnsteig-
dach, Beleuchtungsmaste, Erneu-
erung OLA

Gleiserneuerung Holzschwellen

Abfallschliissel

17 05 04

17 03 02

17 05 08

170101

17 04 05

17 02 04*
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5.2 Mengenzusammenstellung

Die Zusammenstellung der Aushub- und Abbruchmengen wurde durch die DB Engineering &
Consulting an das KT AEM {ibergeben (Stand 17.06.2021) /35/.

Aus der BaumalRnahme sind die folgenden Materialmengen zu erwarten:

Tabelle 9: Darstellung der anfallenden Abfalle

TeilbaumaRnahme Abfallschliissel Menge Masse
Konstruktiver Ingenieurbau
Neubau PU WeBling
Oberboden 17 05 04 280 m? 84
Belag Asphalt 17 03 02 470 m? 75,2
Baugrube Teil 1 (Verschubblock) 17 05 04 1.855 m? 3.710
Baugrube Teil 2 (Aufzug, Treppe) 17 05 04 721 m? 1.442
Gelander 17 04 05 65 m? 6,5
Ersatzneubau Stiitzwand km 18,9
Oberboden 17 05 04 80 m? 24
Belag Asphalt 17 03 02 50 m? 8
Baugrube 17 05 04 45 m? 90
Abbruch 170101 3 m? 6,3
Verkehrsanlage
Riickbau Bestandsbahnsteig
Qfllaallosrtuecrl; Bahnsteigbelag (Beton- 17 01 01 83 m? 174
dAng?gﬁth Bahnsteigkanten und -fun- 17 01 01 355 m? 316
Erdabtrag Bahnsteig 17 05 04 1.986 m? 3.972
glcjﬁlglgﬁtlé Kabelkanale, EW- 17 01 01 10 m? 21
Rickbau Dach, Beleuchtungsmaste 17 04 05 17 m? 141,1
Gleisbau: Gleis 1 km 18,472 - km 18,671 / Gleis 2 km 18,472 - km 18,878
Oberboden 17 05 04 240 m? 480
Bodenaushub 17 05 04 1.210 m? 2.420
Gleisschotter 17 05 08 1.320 m3? 2.380
Holzschwellen 17 02 04* 970 Stk 70
Erneuerung OLA
Bodenaushub 17 05 04 12 m? 24
Beton (unbewehrt) 17 01 01 12 m? 25
Stahl 17 04 05 i 2
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5.3 Haufwerks- und in-situ Beprobung

Fur die notwendige Deklaration der Materialien zur Entsorgung sind grundsatzlich zwei Verfah-
rensweisen moglich:

a) in-situ Beprobung des Entsorgungsmaterials und direkte Entsorgung aus dem Baufeld

b) Bereitstellung des Entsorgungsmaterials in Haufwerken zur Deklaration vor der Entsorgung
Den Materialien entsprechend sind jeweils folgende Verfahrensweisen zulassig:

Aushub aus Auffillungen:

Bodenmaterial aus Auffiillungen ist grundsatzlich in Haufwerken zur Beprobung bereitzustellen.
Aushub aus anstehendem Boden:

Flr anstehenden Boden ist eine in-situ Beprobung maglich. Sie bedarf jedoch vorheriger Abstim-
mung mit der jeweiligen Annahmestelle.

Beton und Bauschutt

Beton und Bauschutt sind in Haufwerken zur Beprobung bereitzustellen.
Gleisschotter:

Die in-situ Beprobung empfiehlt sich fiir Gleisschotter und ist in der Ril 880.4010 /26/ beschrie-
ben. Sie ist zulassig, falls das Material mechanisch, thermisch, biologisch oder in einer Wasch-
anlage behandelt wird. Gemall GSM [14/ muss eine Haufwerksbeprobung von Gleisschotter
nach LAGA PN 98 [17/ durchgefiihrt werden, falls in der Vorerkundung gefahrliche Belastungen
festgestellt wurden oder falls das Material ohne Aufbereitung direkt in einer Deponie oder Grube
entsorgt werden soll.

Asphalt:

Asphalt kann i.d.R. in-situ beprobt und auf dieser Grundlage direkt aus dem Baufeld entsorgt
werden.

5.4 Bereitstellungsflichen

Bei einer Bereitstellungsflache (BSF) fiir die zeitweilige Lagerung von Abfallen in unmittelbarer
Nahe zum Anfallort (Entstehungsort) bis zu deren Abfuhr in einem Zeitraum von weniger als ei-
nem Jahr, wird keine Genehmigung nach der 4. BImSchV [7/ erforderlich. Erfolgt die Bereitstel-
lung der Bau- und Abbruchabfalle am Ort der Entstehung, greift auerdem die Privilegierung ge-
mak § 13 Abs. 2 Nr. 4 AwSV [8/. D.h. die technischen Anforderungen der AwSV gelten nicht, es
gilt jedoch der wasserrechtliche Besorgnisgrundsatz (WHG [9/).

Bereitstellungsflachen fiir die Lagerung von Bau- und Abbruchabfallen, die als wassergefahrdend
eingestuft sind (ab einer Einstufung zu Z 1.2), miissen aufgrund des wasserrechtlichen Besorg-
nisgrundsatzes [9/ mit einer wasserundurchlassigen Basisabdichtung in Strallenbauweise oder
mit Kunststoffdichtungsbahnen der Mindestdicke 1,0 mm ausgestattet sein. Fiir bereitgestellte
Haufwerke ist ein Schutz gegen Niederschlagswasser und Staubverwehungen vorzusehen (z. B.
Abdeckung mit Kunststofffolien). In Gleisndhe sollte bei laufendem Bahnbetrieb ggf. auf eine Fo-
lienabdeckung verzichtet werden. Bei Kleinmengen und leicht eluierbaren Schadstoffen sind
ebenfalls Deckelcontainer geeignet.
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Sollten sich im Zuge der BaumaRnahme z. B. fir den Bodenaushub organoleptische Abweichun-
gen oder Auffalligkeiten ergeben, ist dieses Material zu separieren, auf geschiitzter Flache zu
lagern und abfalltechnisch zu untersuchen, bevor es fachgerecht entsorgt werden kann.

Auf unbefestigten Griinflachen ist der Oberboden zuvor abzuheben und seitlich in Mieten mit
maximal 2,0 m Hohe zu lagern. Um eine Verdichtung des Unterbodens zu minimieren, sind Trag-
schichten (ggf. auf Geotextil) und/oder mobile Module (Baggermatratzen, Fahrplatten) zu ver-
wenden. Nasser Boden ist besonders empfindlich gegeniuber Verdichtung. Bei einer Bereitstel-
lung von Entsorgungsmaterial auf unversiegeltem (Fremd-)Grund, sollten im Vorfeld und nach
Beendigung der Nutzung Beweissicherungsuntersuchungen bzgl. der Belastungssituation durch-
gefiihrt werden.

5.4.1 Bedarf an Bereitstellungsflache

Im vorliegenden Fall miissen der Bodenaushub und der Bauschutt/Beton in Haufwerken zur De-
klaration bereitgestellt werden. In 4.3.2 sind die fiir die Bereitstellung vorgesehenen Flachen be-
schrieben. Gleisschotter und Asphalt kénnen, wie in Kapitel 5.3 beschrieben, in-situ beprobt wer-
den und in der Regel auf Grundlage dieser Ergebnisse entsorgt werden.

Grundsatzlich ist der Zeitraum zwischen Probenahme und dem Vorliegen der Deklarationsana-
lyse mit ca. 10 Arbeitstagen zu kalkulieren. Bis zum Abtransport der Materialien kénnen weitere
5 - 10 Arbeitstage vergehen. Der Gesamtablauf gliedert sich in 10 Bauphasen. Die Ausfiihrungs-
zeitraume der einzelnen Bauphasen liberschneiden sich und ergeben somit eine Gesamtbauzeit
von ca. einem Jahr.

Der Bedarf an BSF ist abhangig vom zeitlichen Anfall der bereitzustellenden Materialien wahrend
der Bauausfiihrung. Auf Grundlage der Unterlagen [34/ und [35/ sowie der vorgenannten zeitli-
chen Zwange bzgl. der Deklaration ergibt sich der folgende tiberschlagige Bedarf an BSF:

Tabelle 10:  Uberschlagiger Bedarf Bereitstellungsfliche

. . zusatzlich falls Bereitstellung

Bauphase | Bedarf Berg;ts[t;lzlrngsflache Gleisschotter
’ ca. [m?]

Bph 1 150
Bph 3 15
Bph 4 670
Bph 6b 1.900 825
Bph 7 1.400
Bph 10 40

Der oben aufgefiihrte Bedarf bezieht sich auf den barrierefreien Ausbau, der letztendliche Fla-
chenbedarf im Baufeld muss jedoch in Zusammenhang mit der parallel ausgefiihrten Netzergan-
zenden MaRRnahme 16 betrachtet werden (siehe hierzu Unterlage 20.01).

In Bauphasen 6b und 7 besteht beim barrierefreien Ausbau der grélite Flachenbedarf fur die
Bereitstellung. Wie in Kapitel 5.4 beschrieben ist auf eine Basisabdichtung fiir wassergefahr-
dende Bau- und Abbruchabfallen (ab Z 1.2) zu achten. Der in Kapitel 4.3.3 dargestellte Umfang
an Flachen zur Bereitstellung wird als ausreichend bewertet.
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5.5 Entsorgung der Bau- und Abbruchabfille und Einbau in die BaumafBnahme

5.5.1 Oberboden

Oberboden ist separat abzutragen und gemafs DIN 19731 /23] zu behandeln und entsprechend
§12 BBodSchV [3/ zu verwerten. Zum Schutz der Bodenstruktur ist eine Abschiebung des
Oberbodens zu vermeiden, stattdessen ist das Abheben des Bodens mithilfe von Langarmbag-
gern vorzusehen. Oberboden sollte, soweit moglich, wieder zur Andeckung im Baufeld in der
Funktion als Oberboden verwendet werden. Besteht bei Abtrag kein Verdacht auf Schadstoffan-
reicherungen, kann er gem. § 12 BBodSchV [3/ Abs. 2 Nr. 2 ohne chemisch-analytische Unter-
suchungen an Ort und Stelle wiederverwendet werden.

Oberboden aus dem Bereich von BE- und Bereitstellungsflachen wird nach Abschluss der Bau-
malnahme an Ort und Stelle wieder angedeckt. Oberboden, welcherim Zuge einer Verwertungs-
maldnahme auf oder in eine durchwurzelbare Bodenschicht auerhalb der BaumaRnahme einge-
baut werden soll, muss chemisch-analytisch untersucht werden. Beim Projekt wird es im Zuge
von NeubaumafRnahmen einen Uberschuss an abgetragenem Oberboden im Baufeld geben, der
nicht wieder angedeckt werden kann. Er ist also, wenn seine umweltchemische Eigenschaft es
zuldsst, einer hochwertigen Verwertung auRRerhalb der Baumalinahme zuzufiihren (siehe [12]).

5.5.2 Boden

Die im Zuge der BaumaRBnahme auszuhebenden Auffiillungen und anstehenden Boden (ge-
mischtkdrnige und bindige Béden) sind aus bautechnischer Sicht fiir eine Wiederverwendung

z. B. zur Herstellung von Hinterfiillbereichen nicht geeignet [37/. Sie kdnnen nur in Bereichen
ohne besondere bautechnische Anforderungen eingesetzt werden, insofern ihre umwelttechni-
schen Eigenschaften dies letztendlich ebenfalls zulassen.

Das Einbaumaterial muss neben den geotechnischen Anforderungen auch umwelttechnischen
Voraussetzungen gentgen. Die umwelttechnischen Anforderungen werden den aktuellen Regel-
werken entnommen. Im Allgemeinen orientieren sich die umwelttechnischen Anforderungen an
folgenden Kriterien:

- Verwertungszweck und Einsatzbereich sowie Nachnutzung (Ersatzbaustoff in
Bauwerken/ auRerhalb von Bauwerken mit bodenahnlicher Anwendung)

- Hintergrundgehalte
- Lage innerhalb bzw. auBerhalb von WSG

- Veffillbereiche (durchwurzelbare Bodenschicht /| wasserungesattigte /wassergesattigte
Bodenzone)

Bei den Verfiillbereichen wird zwischen einem oberen Bereich (=durchwurzelbare Bodenschicht,
obere 2,0 m), einem mittleren Bereich (wasserungesattigte Bodenzone, oberhalb des hdchsten
Grundwasserstandes) und einem unteren Bereich (wassergesattigte Bodenzone) unterschieden.
Die wassergesittigte Bodenzone reicht bis 1,0 m (auBerhalb von WSG) bzw. 2,0 m (innerhalb
von WSG) oberhalb des Grundwasser-Bemessungswasserstandes.

Die umwelttechnischen Anforderungen an Bodenmaterial fiir den Einbau in Bauwerken (z. B.
Hinterflillung, Dammschittungen) sind in der LAGA M 20 /18| festgelegt.
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Wenn die Mantelverordnung (,Verordnung zur Einflihrung einer Ersatzbaustoffverordnung, zur
Neufassung der Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung und zur Anderung der Deponie-
verordnung und der Gewerbeabfallverordnung®) in Kraft tritt, sind die Einbaukriterien entspre-
chend anzupassen. Vorbehaltlich der Abstimmung mit der Fachbehérde ist auRerhalb von WSG
< Z1.2-Material fur den Einbau als Dammschittung, Hinterfiillung etc. in der ungesattigten Bo-
denzone genehmigungsfahig.

Bedarf zur Wiederverwertung besteht im Vorhaben z. B. fiir den Bahnsteigneubau. Hier missen
ca. 2.053 m?® Bodenmaterial aufgetragen werden. Aufgrund ihrer bautechnischen Eigenschaften
wird jedoch davon ausgegangen, dass die anfallenden Bodenaushubmassen nicht wiederver-
wendet werden kénnen und komplett entsorgt werden miissen.

Die Deklaration fiir den anfallenden Bodenaushub hat nach Eckpunktepapier /10/ zu erfolgen.
Das Material ist entsprechend der angetroffenen Zuordnungsklasse (Z 0 bis Z 2) einer dafiir zu-
gelassenen VerwertungsmalRnahme, bspw. einer Grubenverfillung, zuzufiihren.

Bei einer Uberschreitung von Z 2 ist eine Nachanalytik gem. Deponieverordnung (DepV 2020 /4/)
einzuholen. Das Material wird entsprechend der vorliegenden Deponieklasse (DK 0 bis DK III)
eingestuft und ist in einer entsprechend zugelassenen Deponie zu entsorgen.

5.5.3 Asphalt

Im Vorhaben besteht kein Bedarf zur Wiederverwendung des anfallenden Asphalts. Er ist ent-
sprechend seiner abfalltechnischen Einstufung gem. [15/ einer ordnungsmalf3igen Entsorgung zu-
zufiihren. Der mogliche Verwertungsweg ist abhangig vom PAK-Gehalt. Ausbauasphalt ohne o-
der mit geringen Verunreinigungen sollte stofflich im Stralenbau verwertet werden. Pechhaltiger
Strallenaufbruch wird in der Regel in Deponien verwertet oder thermisch behandelt.

5.5.4 Oberbaumaterialien

Oberbaumaterialien (Schotter, Holzschwellen, Schienen) werden hinsichtlich ihrer Wiederver-
wendungsfahigkeit durch die DB Netz AG gepriift (LNAW 125). Nicht verwendungsfahige Stoffe
sind Abfille i. S. des KrWG [1/ und werden aufbereitet und verwertet bzw. entsorgt.

Nicht wiederverwendungsfahige Holzschwellen werden ohne Deklarationsanalysen als gefahrli-
che Abfille im Sinne des KrWG eingestuft und energetisch verwertet (Abfallschliissel: 17 02 04%).

Die Verwertungsmaoglichkeiten von Gleisschotter (Abfallschllissel 17 05 08) hangen von der Um-
weltvertraglichkeit (Schadstoffgehalte) und der technischen Eignung ab. In der Regel enthalt der
Schotter Feinanteile (<31,5 mm) von durchschnittlich 33 % der Gesamtfraktion. Die Feinfraktion,
die bei einer Bettungsreinigung bzw. Aufarbeitung des Altschotters anfallt, weist i.d.R. erhdhte
PAK-, Schwermetall- und Herbizidgehalte auf. Die unbelastete Grobfraktion kann ggf. nach dem
Aufbereiten (z. B. Prallen) wieder als Recyclingschotter (RC-Schotter) aufSerhalb von WSG ein-
gebaut werden, wenn die technischen Anforderungen entsprechend dem DB Standard 918 061
»Technische Lieferbedingungen Gleisschotter” erfiillt sind. AuBerhalb von Wasserschutzgebieten
ist die Wiederverwendung von Altschotter <Z 1.2, vorbehaltlich der Zustimmung durch die Fach-
behorde, moglich.

Nicht verwendungsfahige Schienen und Kleineisenteile (Abfallschliissel 17 04 05) werden ab
Baustelle vermarktet, so dass fiir das Projekt ein Erlos generiert werden kann.
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5.5.5 Beton und Bauschutt

Im Hinblick auf die Ausschreibung der Entsorgungsleistungen ist darauf zu achten, dass die an-
fallenden Abbruchmaterialien in jedem Fall mit einer Deklaration nach Richtwerten gemalf dem
derzeit dafiir zugrunde zulegenden Leitfaden ,Anforderungen an die Verwertung von Bauschutt
in technischen Bauwerken" (Juni 2005) [11/ einzustufen sind. Beton fallt im Vorhaben in unge-
ordneter Menge an. Im Vorhaben besteht kein Bedarf zur Wiederverwendung des anfallenden
Abbruchmaterials.

Erdseitige Betonbauteile, wie bspw. Fundamente, konnen ggf. mit teerhaltigen Anstrichen verse-
hen sein. Teerhaltige Anstriche am Beton wiirden ab einem PAK-Gehalt von 1.000 mg/kg oder
einem Gehalt an Benzo(a)pyren von 50 mg/kg als gefahrlicher Abfall gelten (17 01 06%).

Sollten die teerhaltigen Anstriche technisch nicht vom Beton abtrennbar sein, ist der Schadstoff-
gehalt des Anstriches nach Hotspot-Beprobung mafRgebend fiir die Einstufung des gesamten
Materials. Bei einer Hotspot-Beprobung miissen von besonders belasteten Bereichen eines Hauf-
werkes gesonderte Proben entnommen werden. Das ganze Haufwerk ist unabhangig vom Men-
genanteil nach diesen Ergebnissen einzustufen.

5.5.6 Sonstige Materialien

Durch den Verkauf an Dritte lassen sich fiir den Anteil an Stahl/Metall Schrotterlése erzielen. Die
Schrottentsorgung kann tiber die DB Resale Inhouse veranlasst werden.

5.5.7 Gefdhrliche Abfille

In Bayern werden Abfalle als gefahrlich eingestuft, wenn mindestens ein Schadstoff die folgenden
Gefahrlichkeitsgrenzen tberschreitet:

e MKW: 2.500 mg/kg

e PAK: 1.000 mg/kg

e Benzo(a)pyren: 50 mg/kg

e Schwermetalle (Summe) 2.500 mg/kg

e Einzelparameter Schwermetalle: Arsen 1.000 mg/kg, Blei 2.500 mg/kg, Cadmium 1.000
mg/kg, Chrom(VI) 1.000 mg/kg, Kupfer 2.500 mg/kg, Nickel 1.000 mg/kg, Zink 2.500
mg/kg, Quecksilber 1.000 mg/kg

Bei einer Entsorgung auflerhalb Bayerns sind die Kriterien des entsprechenden Bundeslandes
zu beachten, in dem die Bau- und Abbruchabfalle entsorgt werden. Deshalb sollten fiir Transport
und Entsorgung der Bau- und Abbruchabfalle ausschlief3lich Entsorgungsfachbetriebe beauftragt
werden.

Gefahrliche Abfdlle unterliegen gemafR Nachweisverordnung [6/ dem elektronischen Abfallnach-
weisverfahren (eANV).

Nicht gefahrliche Abfdlle sind gem. [6/ nicht nachweispflichtig, trotzdem wird die Entsorgung
durch Ubernahme- | Wiegescheine dokumentiert und elektronisch erfasst. Die Kennzeichnung
der Haufwerke auf den Bereitstellungsflachen und die Dokumentation der Herkunft (Aushub-/Ab-
tragsbereich) sowie die Entsorgungswege bzw. Einbaubereiche sind erforderlich, um die Stoff-
strome zu dokumentieren.

Eine Uberlassungspflicht besteht in Bayern nur fiir Abfélle zur Beseitigung.
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Im Vorhaben fallen gefahrliche Abfalle nach derzeitigem Kenntnisstand in Form der Holzschwel-
len (17 02 04*) an.

PCB-haltige Fugendichtungsmassen gelten ab einem PCB-Gehalt von 50 mg/kg als gefahrlicher
Abfall (17 09 02%).

Sollten z. B. teer- oder PCB-haltige Fugenmassen oder Schwarzanstriche technisch nicht vom
Beton/Bauschutt trennbar sein, miissen von den besonders belasteten Bereichen der Haufwerke
(z. B. Fugenmasse oder Anstrich) gesonderte Proben entnommen werden und das ganze Hauf-
werk ist unabhangig vom Mengenanteil nach diesen Ergebnissen einzustufen (Hot Spot Bepro-
bung; Merkblatt Beprobung von Boden und Bauschutt, Bayerische Landesamt fiir Umwelt, Stand
November 2017).

6 Sanierungskonzept

Eine offentlich-rechtliche Verpflichtung zur Sanierung von Altlasten im Umgriff der Baumalinahme
besteht nach derzeitigem Kenntnisstand nicht. Die Erarbeitung, behérdliche Abstimmung und
Umsetzung von entsprechenden Sanierungskonzepten ist deshalb nicht erforderlich.

7 Arbeiten in kontaminierten Bereichen

Beim Umgang mit kontaminierten Bau- und Abbruchabfillen (z. B. teerhaltiges Dichtungsmate-
rial, PCB-haltige Fugenmassen) sind die arbeitsschutz- und immissionsschutzrechtlichen Anfor-
derungen gemald DGUV Regel [20/ zu berlicksichtigen, die ggf. in einen Arbeits- und Sicherheits-
plan (A + S) einflieBen miissen.

8 Defizitanalyse

8.1 Einschatzung der vorhandenen Daten und Untersuchungsergebnisse

Die vorhandenen Daten und Untersuchungen werden flir den derzeitigen Planungsstand als aus-
reichend beurteilt.

Vor der Ausfiihrung der BaumaflRnahme sind folgende Vorabuntersuchungen anzuraten:

e Eine in-situ Beprobung des Gleisschotters ermdéglicht die Entsorgung ohne langere Zwi-
schenlagerung zur Beprobung aus dem Baufeld (Beprobung héchstens 1 Jahr vor Aus-
bau).

e Die Betonpflaster von Bahnsteigen kénnen mit Fugendichtungsmassen versehen sein,
die PCB enthalten. Dies sollte im Vorfeld zum Riickbau, méglichst vor der Erstellung der
Ausschreibungsunterlagen, durch einen Fachgutachter abgeklart werden. Eine Vorab-
Analyse erhoht die Planungssicherheit und hilft Entsorgungskosten und -aufwand einzu-
sparen.

Deutsche Bahn AG
DB Immobilien, Kundenteam Altlasten- und Entsorgungsmanagement Region Siid (CR.R 051)



GesamtaushaumaBnahme Bahnhof WeBling (GBW) Unterlage 20.02
Barrierefreier Ausbau Bahnhof WeRlling

Planfeststellungsabschnitt: Strecke 5541 km 18,471 - km 19,323

BoVEK-Feinkonzept Seite 17

8.2 (Haufwerks-)Beprobungen wahrend der Bauausfiihrung

Wahrend der Bauausfiihrung werden die folgenden baubegleitenden Untersuchungen bzw. ab-
falltechnischen Deklarationen erforderlich. Die erforderliche Anzahl richtet sich nach der Deponie-
Info 3 /13/ des LfU zur LAGA PN 98 [17].

Tabelle 11:  Erforderliche Untersuchungen/Deklarationsanalysen

Material Analysenumfang Anzahl [Stk.]
Boden Eckpunktepapier [10/ 36
Herbizide [14] 36
falls > Z 2 DepV [4] 8
Beton RC-Leitfaden |11/ 12
falls > RW 2 DepV (4] 4
(ggf. in-situ)
Asphalt PAK [15/ 4
Gleisschotter Gleisschottermerkblatt |14/ 2

Die Analysen, die der abfallrechtlichen Bewertung zugrunde liegen, diirfen fiir Boden und Beton
zum Zeitpunkt der Entsorgung nicht alter als ein Jahr sein. AuRerdem muss die Probenahme der
LAGA PN 98 /17] entsprechen und protokolliert sein.

9 Kostenschatzung

In der Kostenschatzung werden die Kosten fiir den Transport und die Entsorgung der anfallenden
Materialien sowie deren Beprobung und Deklaration und die Kosten fiir das Herrichten und den
Riickbau von BSF berticksichtigt. Die folgende Tabelle fasst die zu erwartenden Kosten zusam-
men. Eine detaillierte Kostenschatzung befindet sich in Anlage 2.

Tabelle 12:  Geschatzte Gesamtkosten Entsorgung (gerundet)

Transport und Entsorgung Beprobung BSF| Gesamtkosten Entsorgung

482.072 € 4.841 € 68.229 € 555.142 €
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10 Hinweise

Die in Kapitel 8.2 angegebene Anzahl der Deklarationsproben beruht auf einer groben Schatzung
und ergibt sich rechnerisch aus den geschatzten Entsorgungsmengen. Die tatsachliche Anzabhl
kann je nach zeitlichem Anfall des Materials im Bauablauf, nach der GrolRe der Haufwerke sowie
deren tatsachlicher Einstufung abweichen.

Die geschatzte abfallrechtliche Einstufung der Materialien beruht auf den in Kapiteln 4.5.1 und
4.5.3 beschriebenen Untersuchungsergebnissen und Annahmen. Sie sind als Grundlage einer
Ausschreibung i.d.R. nicht ausreichend. Im Falle einer Ausschreibung der Materialien zur Entsor-
gung sind ggf. Positionen mit weiteren abfalltechnischen Einstufungen in das Leistungsverzeich-
nis aufzunehmen.

Ein Entsorgungsnachweis (EN) ist behordlicherseits nur fiir gefahrliche Abfalle erforderlich. Die
Beantragung einer malinahmenbezogenen Erzeugernummer ist ebenfalls nur bei Auftreten von
gefahrlichen Abfallen erforderlich.

10.1 Mantelverordnung

Mit der Mantelverordnung sollen eine Verordnung tiber Anforderungen an den Einbau von minera-
lischen Ersatzbaustoffen in technischen Bauwerken (Ersatzbaustoffverordnung, EBV) eingefiihrt,
die Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) neu gefasst sowie die Deponie-
verordnung (DepV) und die Gewerbeabfallverordnung (GewAbfV) gedandert werden.

Nach einem langjahrigen Beratungs- und Erarbeitungsprozess unter Federfuhrung des Bundes-
umweltministeriums wurde die Mantelverordnung am 25.06.2021 im Bundesrat verabschiedet, die
Verkiindung im Bundesgesetzblatt erfolgte am 16.07.2021. Die Mantelverordnung tritt nach einer
zweijahrigen Ubergangsfrist nach Verkiindung am 01.08.2023 in Kraft.

Es werden sich folgenden Anderungen bezgl. des Boden- und Abfallhandlings ergeben:

Tabelle 13: Auswirkungen Mantelverordnung

Beschreibung Auswirkungen

Erhohter Aufwand bei Deklarationsanalytik, lange-
rer Aufenthalt von Abféllen bis zur Abfuhr a Kos-

Neue Untersuchungsregeln ten, Zeit, Platzbedarf

Strengere Einbauregeln, Einschrankungen bei
Verwertungsmoglichkeiten a Notwendigkeit der

Neue Einbauwerte /-regeln Entsorgung, Kostensteigerung

Zusitzlicher Verwaltungs- und Uberwachungsauf-

Zusatzliche Dokumentations- und Uberwachungs- wand -> Kostensteigerung

pflichten

Das vorliegende BoVEK basiert auf den aktuell giiltigen Rechtsgrundlagen. Aktuell besteht seitens
der DB noch kein abgestimmtes Vorgehen zum Umgang mit den Anderungen, die sich aus der
Mantelverordnung ergeben.

Zum Zeitpunkt der Verkiindung der Verordnung bestehende Zulassungen fiir die Verfillung von
Abgrabungen genielRen acht Jahre Bestandsschutz. Der ,Leitfaden zu den Anforderungen an die
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Verflllung von Gruben, Briichen sowie Tagebauen® wurde bereits evaluiert und die Fortschrei-
bung zum 01.09.2021 eingefiihrt.

Bei Inkrafttreten der Mantelverordnung vor der Ausfiihrung der BaumaRRnahme ist das vorlie-
gende BoVEK-Konzept ggfls. zu iberarbeiten und den neuen Rechtsgrundlagen anzupassen. Im
Rahmen der Ausschreibung der Leistungen sind insbesondere die notwendigen Abfalluntersu-
chungen und Entsorgungspositionen den neuen Erfordernissen anzupassen.

Miinchen, den 18.11.2021

Deutsche Bahn AG
DB Immobilien, Altlasten- und Entsorgungsmanagement (CR.R 051)
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Anlage 1: Plan Altlastenverdachtsflachen
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Anlage 2: Entsorgungskonzept - Kostenschatzung

Entsorgungskonzept
= Verwertung (Entsorgung) auBBerhalb des BV Kostenschitzung [€]
>
& = 2 = = 2 Zuordnung der Mate-
Ausbaustoff/ (Teil-) . o 3 & o = o o f ralien fiir den Fall der Art des T_ransport- Einheitspreise
Vorhaben/ Bauteil Material mit Einstufung 2 S @ c S s L. Entsorgung papiers (EP)
. = < £ = 20 L3 Gesamtpreis (GP)
= s 4 i 3 1) Transport u.
k3 2 K Al AVV-Nr. [RB/BS/US] Entsorgung [€/t]
KIB: Neubau PU WeBling und Ersatzneubau Stiitzwand km 18,9
Oberboden unbelastet geschatzt 43 m? 86 86 nein 17 05 04 RB 39,00 € 3.354,00 €
Baufeldfreimachung
Oberboden belastet geschatzt 11 m? 22 22 nein 17 05 04 RB 69,00 € 1.518,00 €
Boden und Steine Z 0 vorlaufige Analytik 566 m? 1.132 1.132 nein 17 05 04 RB 20,64 € 23.364,48 €
Boden und Steine Z 1.1 vorlaufige Analytik 845 m? 1.690 1.690 nein 17 05 04 RB 22,87 € 38.650,30 €
Boden und Steine Z 1.2 geschatzt 565 m? 1.130 1.130 nein 17 05 04 RB 36,24 € 40.951,20 €
AushubmafRnahmen Boden und Steine Z 2 geschatzt 280 m? 560 560 nein 17 05 04 RB 44,45 € 24.892,00 €
Boden und Steine DK 0 geschatzt 420 m? 840 840 nein 17 05 04 RB 51,00 € 42.840,00 €
Boden und Steine DK | geschatzt 85 m? 170 170 nein [ ja 17 0504 /17 05 03* RB/BS 59,47 € 10.109,90 €
Boden und Steine DK Il geschatzt 55 m? 110 110 nein [ ja 170504 /17 05 03* RB/BS 59,47 € 6.541,70 €
Ausbauasphalt, ohne Verunreini- R . .
gung vorlaufige Analytik 46 m? 83,2 83,2 nein 17 03 02 RB 25,00 € 2.080,00 €
Rickbau BetonZ1.1/RW 1 vorlaufige Analytik 3 m? 6,3 6,3 nein 170101 RB 20,43 € 128,71 €
Gelander aus Stahl - - m? 6,5 6,5 nein 17 04 05 RB -180,00 € -1.170,00 €
VA: Erneuerung Bahnsteige und GleisbhaumafRnahmen Gleis 1 und 2, Erneuerung OLA
Oberboden unbelastet geschatzt 190 m3 380 380 nein 17 05 04 RB 39,00 € 14.820,00 €
Baufeldfreimachung
Oberboden belastet geschatzt 50 m? 100 100 nein 17 05 04 RB 69,00 € 6.900,00 €
Boden und Steine Z 0 vorlaufige Analytik 642 m? 1.284 1.284 nein 17 05 04 RB 20,64 € 26.501,76 €
Boden und Steine Z 1.1 vorlaufige Analytik 963 m? 1.926 1.926 nein 17 05 04 RB 22,87 € 44.047,62 €
Boden und Steine Z 1.2 geschatzt 642 m? 1.284 1.284 nein 17 05 04 RB 36,24 € 46.532,16 €
Aushubmalnahmen Boden und Steine Z 2 geschatzt 320 m? 640 640 nein 17 05 04 RB 44 45 € 28.448,00 €
Boden und Steine DK 0 geschatzt 481 m? 962 962 nein 17 05 04 RB 51,00 € 49.062,00 €
Boden und Steine DK | geschatzt 96 m? 192 192 nein [ ja 17 0504 /17 05 03* RB/BS 59,47 € 11.418,24 €
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Entsorgungskonzept
= Verwertung (Entsorgung) auBerhalb des BV Kostenschitzung [€]
>
%n o = 2 = = 'g Zuordnung der Mate- Art des Transport- | Einheitspreise
A“,usbaustoffl (Tei[-) Material mit Einstufung § %n in En g g g rialierllzfijr cen pall der papiers (EP)
orhaben/ Bauteil g 2 é 3 g ED f—’ % ntsorgung Gesamtpreis (GP)
- % ; .g {F; - AVV-N Q1) Transport u.
2 > 0 & r. [RB/BS/US] Entsorgung [€/t]
Boden und Steine DK Il geschatzt 64 m? 128 128 nein [ ja 170504 /17 05 03* RGB/ BGS 59,47 € 7.612,16 €
Beton RW 1 vorlaufige Analytik 298 m? 666 666 nein 170101 RB 20,43 € 13.606,38 €
Rickbau Beton [ Bauschutt DK | geschatzt 162 m? 370 370 nein 170101 RB 60,13 € 22.248,10 €
Stahl - - m? 141,1 141,1 nein 17 04 05 RB -180,00 € -25.398,00 €
Gleisschotter Z 1.1 geschatzt 330 m? 594 594 nein 17 05 08 RB 9,50 € 5.643,00 €
Gleisschotter Z 1.2 geschatzt 330 m? 594 594 nein 17 05 08 RB 11,50 € 6.831,00 €
Gleisbaumalinahmen Gleisschotter Z 2 geschatzt 330 m? 594 594 nein 17 0508 RB 13,60 € 8.078,40 €
Gleisschotter >Z 2 geschatzt 300 m? 594 594 nein 17 05 08 RB 16,60 € 9.860,40 €
Holzschwellen, Altholz AlV - 970 Stk. 70 70 ja 17 02 04* BS 180,00 € 12.600,00 €
Zwischensumme 482.071,51 €
Kosten Beprobung 4.841,25 €
BSF (Folienlage - Herrichten und Riickbau) 68.229,00 €

DRB=Registerbeleg, BS=Begleitschein, US=Ubernahmeschein

Gesamtkosten (Entsorgung)
Gesamtkosten gerundet (Entsorgung)

555.141,76 €
555.142,00 €
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Anlage 3: Abkiirzungsverzeichnis

A
Al-AlV
AlS
(AL)VF
AMPA
AS

As

AVV
AwSV

B

BA

BaP
BBodSchG
BBodSchV
BE

Bf

BG Bau
BGR

BGS
BImSchG
BImSchV
BNatSchG
BoVEK
Bph

BSF
BTEX

Bw

Cr

Altholzkategorien gemalR § 2 Nr. 4 AltHolzV
Altlasteninformationssystem (der Deutschen Bahn AG)
(Altlasten-)Verdachtsflache
Aminomethylphosphonsaure

Abfallschliissel nach AVV

Chemisches Symbol fiir Arsen
Abfallverzeichnis-Verordnung

Verordnung tiber Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stof-
fen

Barrierefreier Ausbau

Benzo(a)pyren

Bundes-Bodenschutzgesetz
Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung
Baustelleneinrichtung

Bahnhof

Berufsgenossenschaft der Bauwirtschaft

Berufsgenossenschaftliche Schriften fiir Arbeitssicherheit und Arbeits-
medizin

Begleitschein
Bundes-Immissionsschutzgesetz
Bundes-Immissionsschutz-Verordnung
Bundesnaturschutzgesetz
Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept
Bauphase

Bereitstellungsflache

Benzol, Toluol, Ethylbenzol, Xylol

(Bahn-) Betriebswerk

chemisches Symbol fiir Chrom

Deutsche Bahn AG
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CR.R 051

Cu

DB AG
DB E&C
DepV
DIN

DK
DOC
DU

eANV
EAV
EBA
EG
EN
EOX
EPP
ESTW
EU

FFH

G
GefStoffV
GewAbfV
Gl

GOK

GW
GWMS

DB Immobilien, Kundenteam Altlasten-/Entsorgungsmanagement (KT
AEM), Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept, Dienstleistungen

chemisches Symbol fir Kupfer

Deutsche Bahn AG

Deutsche Bahn Engineering & Consulting GmbH
Deponieverordnung

Deutsches Institut fir Normung

Deponieklasse

Dissolved organic carbon - geldster organischer Kohlenstoff

Detailuntersuchung gemafR 4-Stufen-Programm Bodensanierung

elektronisches Abfallnachweisverfahren
Europaisches Abfallverzeichnis
Eisenbahn-Bundesamt

Empfangsgebaude

Entsorgungsnachweis

Extrahierbare organisch gebundene Halogene
Eckpunktepapier

Elektronisches Stellwerk

Eisenbahniiberfiihrung

Fauna-Flora-Habitat  (Gebietskategorie gemdR der Richtlinie
92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natiirlichen
Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen)

Gefahrstoffverordnung
Gewerbeabfallverordnung
Gleis

Gelandeoberkante
Grundwasser

Grundwassermessstelle
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Hbf
HE
Hg
HK

|
[.NAW 125

k.A.

km

KRB
KrwG
KT AEM

LAGA
LfU
LHKW
Lph
LST

<

min
MKW
MP

NachwV
NeM
NL

Hauptbahnhof
Historische Erkundung

chemisches Zeichen fiir Quecksilber

Handlungskategorie gemal 4-Stufenprogramm Bodensanierung

DB Netz AG Entsorgung Oberbaustoffe

keine Angabe

Kilometer
Kleinrammbohrung
Kreislaufwirtschaftsgesetz

Kundenteam Altlasten-/ Entsorgungsmanagement DB AG

Landerarbeitsgemeinschaft Abfall

Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz
Leichtflichtige halogenierte Kohlenwasserstoffe
Leistungsphasen

Leit- und Sicherungstechnik

Malistab

Meter

minimal
Mineral6lkohlenwasserstoffe

Mischprobe

Nachweisverordnung
Netzerganzende Malinahme (2. SBSS)

Niederlassung

Deutsche Bahn AG

DB Immobilien, Kundenteam Altlasten- und Entsorgungsmanagement Region Siid (CR.R 051)



GesamtaushaumaBnahme Bahnhof WeRling (GBW)

Unterlage 20.02

Barrierefreier Ausbau Bahnhof WeRlling
Planfeststellungsabschnitt: Strecke 5541 km 18,471 - km 19,323 Anlage 3

BoVEK-Feinkonzept

Seite 26

NN
NSG

OK
ou

P
PAK

Pb

PBSM [ PSM
PCB

PFA

PSS

PU

Rbf
RGB
Ril
RKS
RW

SBSS
SM
Stw
SU

TK
™
TRGS
TOC

Normal Null (Meereshdhe)

Naturschutzgebiet (gemafd Art. 9 des Bayerischen Naturschutzgeset-
zes)

Oberkante

Orientierende Untersuchung

polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe
chemisches Symbol fiir Blei

Pflanzenbehandlungs- und Schadlingsbekampfungsmittel
Polychlorierte Biphenyle

Planfeststellungsabschnitt

Planumsschutzschicht

Personenunterfihrung

Rangierbahnhof
Registerbeleg
Richtlinie
Rammkernsondierung

Richtwert (gemal Leitfaden ,Anforderungen an die Verwertung von
Bauschutt in technischen Bauwerken®, Juni 2005)

S-Bahn-Stammstrecke
Schwermetalle
Stellwerk

StralReniiberfiihrung

Telekommunikation
Trockenmasse
Technische Regeln fiir Gefahrstoffe

Total organic carbon - gesamter organischer Kohlenstoff
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U

u. AP unter Ansatzpunkt

u. GOK unter Gelandeoberkante

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitspriifung

UvS/u Umweltvertraglichkeitsstudie bzw. -untersuchung

us Ubernahmeschein

\'}

\Y Verordnung

W

w Weiche

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WSG Wasserschutzgebiet

WWA Wasserwirtschaftsamt

VA Zuordnungswert nach LAGA Mitteilung 20 bzw. Eckpunktepapier
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Anlage 4: Auszug* Bau- und Abbruchabfille

9 aus der Anlage ,Abfallverzeichnis® zu § 2 Abs. 1 der Verordnung (iber das Europdische Abfall-
verzeichnis (Abfallverzeichnis-Verordnung - AVV) vom 10.12.2001, zuletzt gedandert 17.07.2017

Abfall- | Bezeichnung Bemerkung
schliis-
sel
17 Bau- und Abbruchabfille
(einschlieBl. Aushub von verunreinigten Standorten)
1701 Beton, Ziegel, Fliesen und Keramik

170101 Beton
170102 Ziegel
170103 Fliesen, Ziegel und Keramik

170106* Gemische aus oder getrennte Fraktionen von Beton, Ziegeln, Fliesen und Ke- | gefahrlicher Abfall
ramik, die gefdhrliche Stoffe enthalten

170107 Gemische aus Beton, Ziegeln, Fliesen und Keramik mit Ausnahme derjenigen,
die unter 170106 fallen

1702 Holz, Glas und Kunststoff
170201 Holz

170202 Glas

170203 Kunststoff

170204* Glas, Kunststoff und Holz, die gefahrliche Stoffe enthalten oder durch gefahrli- | gefdhrlicher Abfall
che Stoffe verunreinigt sind

1703 Bitumengemische, Kohlenteer und teerhaltige Produkte

170301* kohlenteerhaltige Bitumengemische gefahrlicher Abfall
170302 Bitumengemische mit Ausnahme derjenigen, die unter 170301 fallen

170303* Kohlenteer und teerhaltige Produkte gefahrlicher Abfall
1704 Metalle (einschlieBlich Legierungen)

170401 Kupfer, Bronze, Messing
170402 Aluminium

170403 Blei

170404 Zink

170405 Eisen und Stahl

170406 Zinn

170407 gemischte Metalle
170409* Metallabfille, die durch gefdhrliche Stoffe verunreinigt sind gefahrlicher Abfall
170410* Kabel, die Ol, Kohlenteer oder andere gefahrliche Stoffe enthalten gefdhrlicher Abfall
170411 Kabel mit Ausnahme derjenigen, die unter 170410 fallen

1705 Boden (einschlieBflich Aushub von verunreinigten Standorten),
Steine und Baggergut
170503* Boden und Steine, die gefahrliche Stoffe enthalten gefdhrlicher Abfall
170504 Boden und Steine mit Ausnahme derjenigen, die unter 170503 fallen
170505* Baggergut, das gefdhrliche Stoffe enthalt gefdhrlicher Abfall

170506 Baggergut mit Ausnahme desjenigen, das unter 170505 fallt

Deutsche Bahn AG
DB Immobilien, Kundenteam Altlasten- und Entsorgungsmanagement Region Siid (CR.R 051)



GesamtaushaumaBnahme Bahnhof WeRling (GBW)
Barrierefreier Ausbau Bahnhof WeRlling

Unterlage 20.02

Planfeststellungsabschnitt: Strecke 5541 km 18,471 - km 19,323 Anlage 4

BoVEK-Feinkonzept Seite 29

Abfall- Bezeichnung Bemerkung

schliis-

sel

170507* Gleisschotter, der gefdhrliche Stoffe enthalt gefahrlicher Abfall

170508 Gleisschotter mit Ausnahme desjenigen, der unter 170507 fallt

1706 Dammmaterial und asbesthaltige Baustoffe

170601* Dammmaterial, das Ashest enthalt gefahrlicher Abfall

170603* anderes Dammmaterial anderes Dammmaterial, das aus gefahrlichen Stoffen | gefahrlicher Abfall
besteht oder solche Stoffe enthalt

170604 Dammmaterial mit Ausnahme desjenigen, das unter 170601 und 170603 fallt

170605* asbesthaltige Baustoffe gefahrlicher Abfall

1708 Baustoffe auf Gipsbhasis

170801* Baustoffe auf Gipsbasis, die durch gefahrliche Stoffe verunreinigt sind gefdhrlicher Abfall

170802 Baustoffe auf Gipsbasis mit Ausnahme derjenigen, die unter 170801 fallen

1709 Sonstige Bau- und Abbruchabfille

170901* Bau- und Abbruchabfille, die Quecksilber enthalten gefahrlicher Abfall

170902* Bau- und Abbruchabfille, die PCB enthalten (z.B. PCB-haltige Dichtungsmas- | gefdhrlicher Abfall
sen, PCB-haltige Bodenbeldge auf Harzbasis, PCB-haltige Isolierverglasun-
gen, PCB-haltige Kondensatoren)

170903* sonstige Bau- und Abbruchabfille (einschlieRlich gemischte Abfille), die ge- | gefdhrlicher Abfall
fahrliche Stoffe enthalten

170904 gemischte Bau- und Abbruchabfille mit Ausnahme derjenigen, die unter

170901, 170902 und 170903 fallen

* Abfallarten, deren Abfallschliissel mit einem Sternchen versehen sind, sind gefahrlich im Sinne des § 48
des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG)

Deutsche Bahn AG
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